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 تعاليبسمه

 

 ضرورت طرح مساله *
 

 تیلواو یداشته و دارا یاساس ینقش دار،یو توسعه متوازن و پا رساختیدر ز دیبدون ترد یلیوسعه شبکه حمل و نقل رت

 یاقتصاد یآن در توسعه بخش ها ازین شیو نقش  پ یناخالص مل دیکننده آن در تول نییسهم تع نیباشد. همچن یم ییبالا

 .تسین قابل انکار نآ یبالا ییاشتغال زا ژهیو به و یواجتماع یداقتصا یها ربخشیز گریو د یتجارت، صنعت، کشاورز

وده و ب یاسلام یمجلس شورا زیو ن یکشور مسئولانو  رانیمد دیهمواره مورد تاک ،یلیفوق العاده توسعه شبکه ر تیاهم

به طوری که مقام معظم رهبری مشخصا در ابلاغ ،  دهیمنظور گرد زیپنج ساله و چشم انداز توسعه ن یدر اهداف برنامه ها

یدن به بخشِ  تِیاولومشخصا خواستار  25و   24ادی و در بند در بخش امور اقتصسیاست های کلی برنامه ششم توسعه 

راکز و اتصال شبکه به م یبار یهاانهیشبکه و پا زیتجه تیبا اولو یرقابت تیمز جادیو ا ( حمل و نقل) یلیر توسعه خطوط

 دوریکر ژهیبو یو جهان یامنطقه یلیر یهامهم کشور و شبکه یو خروج یورود یو مباد یو صنعت یتجار ،یبزرگ اقتصاد

 شده اند.  بار تترانزی و صادرات توسعه هدف با جنوب –شمال 

 مقدمه *

بند دو بند بر حمل و نقل  80در سیاست های کلی برنامه ششم توسعه که از سوی مقام معظم رهبری ابلاغ شده است از  

یدن توسعه بخشِ  تِیاولواین سیاست ها بر  24بخش امور اقتصادی و در بند به طوری که ایشان در   ریلی تاکید شده است

 زیتجه تیبا اولو یبار یلیتوسعه حمل و نقل ر 25و همچنین در بند  یرقابت تیمز جادیو ا ( حمل و نقل) یلیرخطوط 

ور و مهم کش یو خروج یورود یو مباد یو صنعت یتجار ،یو اتصال شبکه به مراکز بزرگ اقتصاد یبار یهاانهیشبکه و پا

د. تاکید داشته ان  بار تترانزی و صادرات توسعه هدف با جنوب –شمال  دوریکر ژهیبو یو جهان یامنطقه یلیر یهاشبکه

، کاهش استهلاک جاده ها و هزینه هاکاهش مصرف سوخت ، کاهش آلاینده های زیست محیطی، کاهش تلفات جاده ای، 

و... از جمله مزیت های منحصر به فرد صنعت حمل و نقل ریلی است که سبب شده در دنیا ، کاهش هزینه سفر و انرژی 

« جهش تولید» توجه به توسعه صنعت ریل ، پر رنگ شود. برهمین اساس پژوهش خبری معاونت سیاسی در سال تحقق 

ترین برنامه های این صنعت به بررسی مهم1مدیرعامل راه آهن جمهوری اسلامی ایران آقای سعید رسولی، در نشستی با

 برای تحقق سیاست های برنامه ششم توسعه ابلاغی مقام معظم رهبری پرداخته است .

 یبهره ور شیو افزا«  دیجهش تول» اهم اقدامات شرکت راه آهن ج.ا.ا. در تحقق شعار *

عه محبوب و رو به توس اریآن بس یهاتیمز لیبه دل ایانتقال مسافر و کالا در دن نهیدر زم یلیامروزه استفاده از حمل و نقل ر

 شیها و افزاراه نییپا یمنیا بیضر ژهیبه و یاشبکه حمل و نقل جاده ییو نارسا ییحمل و نقل هوا یگران نیاست، همچن

وسعه و ت یگذارهینسبت به سرما ایدن تیو پرجمع شرفتهیپ یموجب شده تا کشورها اقطاره یسرعت و بهبود امکانات رفاه

به طوری که حتی خیلی از کشورهای دنیا علاوه بر کارخانه های بزرگ و از گذشته اقدام کنند؛  شیخود ب یلیه رشبک
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پالایشگاهها ، سیلوها ، معادن و مراکز عمده بار؛ کارگاه های کوچک تولیدی شان را نیز به خطوط ریلی متصل کرده اند . اما 

قیمت سوخت و انرژی در کشور واقعی نیست و یارانه تعلق می گیرد  در بخش صرفه جویی سوخت متاسفانه بدلیل اینکه

باعث شده مزیت واقعی صنعت ریل آن طور که شایسته است  شکوفا و دیده نشود به طوری که کارخانه فولادی که تا خط 

بخاطر یارانه ای که به  کیلومتر فاصله دارد و باید کمک کند با مشارکت راه آهن بارش را روی ریل قرار دهد اما 13ریل تنها 

کیلومتر بار را در جاده حمل کند در حالی که این یارانه پرداختی به ناوگان حمل و  900سوخت داده می شود حاضر است 

نقل در جاده و حتی ریل یک عدد قابل توجه ای است و در کل از جیب کشور پرداخت می شود  که منجر شده در این 

 است در اقتصاد کشور اتفاق می افتد.خصوص فرصت از دست رفته ایی 

کیلومتر خطوط اصلی وجود دارد که اگر خطوط ایستگاهی را هم   600هزار و  11امروز در کشور در حوزه راه آهن حدود 

میلیارد تومان  10هزار کیلومتر می شود. هزینه ساخت هر کیلومتر ریل در کشور به طور متوسط  14اضافه کنیم نزدیک به 

دستگاه واگن مسافری  داریم  همه این ظرفیت ها نتیجه اش این  1700هزار دستگاه ناوگان باری و حدود  26د است و حدو

میلیون تن بار با خطوط ریل جابجا شده است در حالیکه در کل کشور در سال گذشته   47کمی بیشتر از  98بوده که در سال 

قربیا نزدیک به ده درصد از سهم جابجایی بار در کشور سهم صنعت میلیون تن بار با بارنامه جابجا شده است یعنی ت 530

درصد برسد  20و مسافر به  30ریل است. در پایان برنامه ششم توسعه تکلیفی بر صنعت ریل گذاشته است که سهم حمل بار

ست و به سادگی نیو نزدیک پایان برنامه ششم هستیم و این اعداد محقق نشده است  باید گفت جابجایی سهم جاده به ریل 

باید خیلی اتفاقات در حوزه زیر ساخت ، اتصال شبکه ریلی به صورت مویرگی، اتصال به مراکز بار،اصلاح نظام قانونگذاری 

توزیع بار ، توسعه ناوگان و افزایش سرعت که هر کدام برای اجرا بار مالی سنگین و زمان بندی خاصی می خواهد برای همین 

ک درصد از جمله اینکه یل از پایان برنامه ششم در راستای حمایت از این صنعت مصوباتی داشته باشیم. به نظر می رسد تا قب

از فروش نفت به راه آهن داده شود و یا سرمایه گذاری در راه آهن همانند مناطق محروم محاسبه شود. نرخ مالیات و مالیات 

اگر منابع محقق نشود قطعا تحقق هدف برنامه نیز با چالش که  البته پرواضح است .بر ارزش افزوده صنعت ریلی صفر شود 

 مواجه خواهد شد.

امروزه وقتی با قطار سفر می کنیم در طول مسیر بسیار کارخانجاتی را می ببینیم نزدیک یا فاصله خیلی کمی با ریل قرار 

هش پیدا کند. به طور نمونه کارخانه ای وصل نیستند و این اتفاق باعث شده بهره وری شبکه ریلی کابه راه آهن دارند که 

کیومتر و  27فولادی سه و نیم میلیون تن بار در سال حمل می کند و فاصله این کارخانه با خطی که در دست احداث است 

وی ربر کیلومتر فاصله دارد و اگر متصل شود فقط سه و نیم میلیون از یک کارخانه بار  117با نقطه ای که ریل وجود دارد 

ید. اینها بخشی از مشکلات صنعت ریل کشور است .به همین دلیل اولیت اصلی راه آهن اتصال مراکز بار به شبکه آمی یل ر

ا شبکه، ه بریلی است) که در این خصوص چشمه های بار شناسایی شده اند ، اولویت بندی شد اند، براساس  میزان بار و فاصل

اریم که راه آهن کامل خط را احداث کند ، در قانون گفته شده هرجا که قرار ( .محدودیت قانونی دپروژه تعریف شده است

است کارخانه ای به راه آهن وصل شود باید با مشارکت آن کارخانه باشد بنابراین اگر کارخانه تقاضا نکند به لحاظ قانونی نمی 

عا . البته قطبسیار سودمند استبرای کشور  ،شود توانیم کل هزینه اجرای خط را بدهیم در حالی که این اتصال اگر انجام

 درصد از کل بار جابجا شده در کشور است . 30هدف و منظور قانونگذار 
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هن همواره آعلاوه بر سیاست های کلی نظام در سیاست های راه  .سیاست های راه آهن از سال گذشته تدوین شده است

ز ا، اجتماعی داریم و خوشحالیم که امروز شعار و سند چشم انداقتصادیی بدیل راه آهن در توسعه اعتقاد راسخ بر  نقش ب

اعتقاد که  تصویب شده است با این “ایران روی ریل بسوی آینده ”  ایران با عنوان ماموریت راه آهن جمهوری اسلامی

داشته  سیار موثر، بهره ور و هدفمند صورت بگیرد در توسعه و پیشرقت کشور می تواند نقش باگر توسعه کمی و کیفی

باشد.برهمین اساس مجموعه راه آهن جمهوری اسلامی ایران در سال تحقق شعار جهش تولید تمرکز خود را روی چهار 

 :محور اساسی قرار داده است و برنامه براساس این رویکردها در دست پیگیری است که اهم این محورها عباتند از 

 

 «  جهش تولید» سال شعار تحقق  یاهم اقدامات در راستا*(1

 

 
 1398 –داخل  درونق تولی –عملکرد توسعه ناوگان : 1جدول شماره 

 

 ناوگان یسازنده و بازساز یشرکت داخل 10 تیفعال

 یلیشرکت حمل و نقل ر 14 یگذار هیسرما

 

 

توسعه خطوط فرعیسرمایه گذاری جهش تولید
اقدامات بهره وری و 

جهادی

تشکیل کارگروه حمایت از تولید داخل با مشارکت وزارت صمت

راه اندازی سامانه یکپارچه رونق و جهش تولید

ایجاد و تجهیز نمایشگاه دائمی قطعات ساخت داخل حوزه ریلی

برنامه ریزی و تلاش برای افزایش سهم تولید داخل

تعیین تکلیف واگن های مسافری فرسوده متوقف در سطح شبکه ریلی و اقدام به بازسازی آنها
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 1399ال س –داخل  دتولی جهش –عملکرد توسعه ناوگان : 2جدول شماره 

 

 1399تولید در سال  هدف گذاری جهش: 3جدول شماره 

 تعداد )دستگاه( نوع ناوگان

 1740 واگن باری

 40 لکوموتیو

 22 واگن مسافری

 2000 مجموع
 

ما اعتقاد داریم با حمایت از تولید داخل و کاهش وابستگی به خارج در زمینه تامین تجهیزات و قطعات خیلی سریع تر   

نابع و ممی شود موانع را از سر راه برداشت. امروز حتی اگر بودجه هم داشته باشیم متاسفانه تحریم هستیم و نمی توانیم 

 و زات وارد کردیم مجبوریم با همان شرکت صادرکننده تجهیزات کار کنیماینکه اگر تجهی دیگروارد کنیم و تجهیزات 

 778لذا از سال گذشته حمایت از تولید داخل در دستور کار جدی راه آهن قرار کرفته است و  وابستگی ایجاد می کند

ای مانند واگن خانهو کار، در داخل کشور تولید شد لکوموتیو ، قطارهای خودکش وافری دستگاه از انواع ناوگان باری ، مس

سال گذشته را  20ل کارگری و تعطیلی بود  و نگران بود در سال گذشته رکورد تولید در ئپارس که همیشه درگیر مسا

پشت سر گذاشت . و امروز همه ی کارخانه های تولید ناوگان مشغول فعالیت هستند و سفارش دارند و غیر از سفارش ها 

هزار دستگاه تقاضای کار از شرکت های جدید دارند یعنی سرمایه گذار حقیقی و  7ش از که در دست تولید دارند بی

خصوصی خودش دارد سرمایه گذاری می کند و ما ناچاریم به کارخانه های واگن سازی مسافری مجوز ساخت واگن باری 

تولید شده است که روند کندی  دستگاه 329ماه ابتدای سال  5هزار دستگاه هدف گذاری شده و تا  2. امسال بدهیمنیز 

رکت های ش است و دلیل آن هم اینکه باید گروه های مختلفی از قبیل سازمان برنامه ، نظام بانکی و شرکت های تولیدی و

، راه آهن به عنوان هماهنگ کننده همه باید با هم همکاری داشته باشند تا هدفگذاری محقق مالک واگن سفارش دهنده

مانع از تحقق هدف تعیین شده می محدودیت تحویل ورق فولادی  مانندد آیهایی پیش میمحدودیتی شود.در این اثنا 

زیرا یک مجموعه زنگ زده همراه با رکود  لازم است.قطعا زمان  ،این باور جمعی برای هماهنگی برای رسیدن به شود. 

خوبی می تواند پاسخگوی نیاز داخلی باشد و  اگر شکل بگیرد بهکه  کارگری و تولید را می خواهیم با هم هماهنگ کنیم

 2000برای امسال هدف گذاری ما ساخت  خوشبختانه از سال گذشته تاکنون هیچ ناوگان خارجی وارد کشور نشده است.

دستگاه تولید شد و اگر همه امکانات فراهم باشد و  778 و ن هیچ هدف گذاری شروع کردیمودستگاه است و سال قبل بد

ارخانه ها داده اند هدفی دست یافتنی است اگرچه سخت است با توجه به یکسری محدودیت ها و برای این تعهدی که ک

دو هزار دستگاه جدول جزیی تدوین شده که سهمیه هر کارخانه براساس گفتگوها و مذاکرات انجام شده چقدر است و 
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وال برسد و تولید ناوگان به یک رنقطه مطلوب  امیدواریم با این اکوسیستمی که دارد شکل می گیرد و شکل گرفته و به

اردات ووشبختانه این به یک موضوع قبیح )خ عادی و ران تبدیل گردد. از سال گذشته هیچ ناوگان خارجی وارد کشور نشده و

 ( تبدیل شده است.خارجاز  شناکو

 در ذیل اقدامات انجام شده آورده شده است:

 دیرونق و جهش تول کپارچهیاز سامانه  یو بهره بردار یراه انداز -1/1

 ( قلم 3831ی)شده داخل دیدر خصوص قطعات تول یو اطلاع رسان یسامانده 

 هنوز که یکشور به ساخت قطعات ازیبا ن ییآشنا منظور به یداخل انیدانش بن یفراخوان صنعتگران و شرکت ها 

 هستند. یداخل نشده و واردات ساخت

 شرکت در سطح کشور 200 حدود :یلیداخل قطعات ناوگان ر ساخت نهیفعال در زم یشرکت ها 

 شرکت در سطح کشور 60 :یلیاستفاده کننده از قطعات ناوگان ر یشرکت ها 

 کشور یلیصنعت ر ییجهاد خودکفا یدائم شگاهینما جادیا -2/1

 کشور یدیتول یاز توانمند یقلم قطعات شاخص ساخت داخل به عنوان بخش 668گذاردن  شیبه نما 

 به منظور فراهم نمودن امکان ساخت داخل آن یاستقرار قطعات شاخص واردات 

 سازندگان و مصرف کنندگان قطعات نیارتباط ب لیتسه 

 دیتول فرسوده متوقف هم راستا با جهش یمسافر یاقدامات صورت گرفته در ارتباط با واگن ها -3/1

و شبکه راه آهن  یها ستگاهیدر ا یمتماد انیکه سال یفرسوده اانواع واگن مسافری  615 یبا هدف سامانده یاقدام جهاد  

سال پیش تاکنون رها شده بودند که به دلیل ایمنی  20و از  انداطراف تهران متوقف بوده یها ستگاهیا در ژهیبه وریلی کشور 

ه ی این واگن ها هم در پایین از خط خارج می شد در خرداد امسال یک تصمیم جهادی گرفته شد با توجه اینکه مالکیت هم

 اختیار راه آهن نبود و تحت مالکیت شرکت های مختلف بود تصمیات زیر گرفته شد؛ 

 فرسوده یوهایلکوموت یبازساز 

 یلیناوگان ر یراتیمراکز تعم یو نوساز یبهساز 

 یلیناوگان ر راتیتعم دیتوسعه و احداث مراکز جد 

 

دستگاه قابل بازسازی277

شرکت سازنده و بازسازی کننده واگن5توزیع بین •

نفر سال اشتغال در زمان بازسازی و بهره برداری3047ایجاد •

ماه کاری90شرکت مذکور جمعاَ به مدت 5تکمیل ظرفیت کاری بازسازی •

قانون بودجه به بازسازی واگن های فوق الذکر18استفاده از تسهیلات تبصره •

دستگاه واگن بازسازی و نوسازی شده به شبکه ریلی کشور در اینده ای نزدیک277ورود •

امکان واگذاری واگن های در حال سیر برای انجام عملیات بازسازی بدون هیچگونه وقفه در ارائه خدمات مسافری•

دستگاه غیرقابل بازسازی374

دستگاه277فروش واگن های اسقاطی و تخصیص عواید حاصل از فروش به بازسازی •
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آهن در مرز قطع وابستگی به ساخت چرخ لکوموتیو و اگن نتیجه حرکت جهادی جهش تولید؛ هم اکنون راه 

است و همچنین ساخت ترمز قطار که پس از آزمایش های فنی به زودی خبر قطع وابستگی آن اعلام  و ایران 

 جزو چهارمین کشور سازنده ترمز قطار در دنیا خواهد شد
 

ورد تاکید مقام معظم رهبری هم هست هم اکنون در بحث توسعه تراتزیت که بسیار مدر توسعه تراتزیت ؛ نقش ایران 

ایران با کشورهای همسایه داریم بخصوص با کشورهای ) سی .ای . اس( که مراودات مختلف تراتزیتی و صادرات و واردات 

گذشته  ل. تا سال قبل ایران عضو ناظر این اتحادیه بود و امتیازی نداشتیم اما از سا استداریم و دروازه تراتزیت ما به چین 

عضو پیوسته شده ایم که اگر دو موضوع را حل کنیم یکی اتصال سیستم فناوری اطلاعات راه آهن اتوماسیون به این 

اتحادیه و ثبت ریجستری در اتحادیه که همزمان و مشترک در حال انجام هستیم تردد قطارهای ایرانی در این کشورها 

هره مند خواهیم شد که دو اتفاق مهم در پی خواهد داشت؛ یکی صادرات آزاد می شود و در واقع از پروتکل های شورا ب

تسهیل می کند ) الان باید تجار ایرانی منتظر باشند تا واگن این کشورها وارد کشور شود و بار را حمل کند ( دوم را ایران 

ون محدودیت در این کشورها اینکه بازار کار برای  شرکت های حمل و نقل ریلی داخلی بوجود می آید و می توانند بد

سیر کنند که سال گذشته پروتکل پنج جانبه ای بین ایران ، ازبکستان ، قزاقستان ، ترکمستان و ترکیه در پایان سال 

گذشته  امضا، شده است  که متاسفانه بخاطر کرونا فعلا عملیاتی نشده اما اگر مرزها باز شود بار بسیار زیادی از چین و از 

د اروپا خواهد شد. توافقاتی با هند و روسیه انجام شده که بار هند به روسیه و یا ورها ، ایران و ترکیه واراین کش مسیر

بصره هر چه زودتر  –همچنین در تلاش هستیم که خطوط ریلی شلمچه  عکس از طریق خطوط ریلی ایران انجام شود .

 ر کنیم .متصل بشود که به افغانستان و پاکستان هم ارتباط ریلی برقرا

 سرمایه گذاری و اقتصاد حمل و نقل  *( 2

 1/2- برنامه ها اهم اقدامات و 

 

اهم اقدامات 

و برنامه ها

اکوسیستم 
سرمایه 

گذاری ریلی
تبصره 

قانون 18
بودجه

قانون 12ماده 
رفع موانع 

تولید
تبصره 

قانون 19
بودجه

فرصت های 
سرمایه 

گذاری در 
قالب تفاهم 

نامه ها

پروژه های 
مطالعاتی و 

طراحی مدل 
اقتصادی
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 یلیر یگذار هیسرما ستمیاکوس یارتقا2 -/2

در بحث سرمایه گذاری با استفاده از ظرفیت های قانونی موجود و تهیه بسته های حمایتی خوب کاری صورت گرفته که 

هزار میلیارد تومان تفاهم نامه منعقد شده یا مذاکره  26جلب سرمایه بخش غیر دولتی شتاب خوبی گرفته است و حدود 

ر حوزه ناوگان زیرساخت است .اگر حمل ونقل ریلی خوب انتخاب نهایی شده داریم که به مرحله امضا، رسیده است هم د

کنیم و پروژه های آن را اقتصادی انتخاب کنیم و هیچ عامل دیگری دخالت نداشته باشد برای سرمایه گذار جذاب خواهد 

 این خصوص اقداماتی انجام شده استشد که در 

 یاقتصاد تیجذاب و یبازده شیافزا 

 
 ها پروژهی مال نیتأم 

 
 

 

 

 

 

 

 

پرداخت یارانه صرفه جویی سوخت

کاهش حق دسترسی به شبکه ریلی

آزاد سازی نرخ خدمات حوزه باری

محاسبه ارزش افزوده خدمات راه آهن با نرخ صفر

معافیت مالیاتی مشابه سرمایه گذاری مناطق محروم

تسهیل در واگذاری اراضی برای توسعه حمل و نقل ریلی

( بودجه سنواتی19و 18تبصره )اعطای تسهیلات کم بهره

مشارکت در تأمین مصالح روسازی خطوط آنتنی

تأمین مالی از بورس اوراق بهادار

تأمین مالی از صندوق توسعه ملی

تأمین مالی خارجی از فاینانسورهای خارجی
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 یگذار هیسرما سکیکاهش ر 

 
 

  اهم قوانین مرتبط 

 
 

 یقانون بودجه سنوات 18تبصره 

 

 

 

 

 

 

 

مشارکت در صدور تضامین سرمایه گذاران غیر دولتی

خرید تضمینی خدمات نیروی کشش

خرید تضمینی خدمات پروژه های زیربنایی

تضمین اثر نوسانات غیر معمول نرخ ارز

قانون رفع موانع تولید رقابت پذیر12ماده 

قانون برنامه ششم52بند الف و ب ماده 

( 2)قانون الحاق67ماده 

قانون بودجه سنوانی19و 18تبصره 
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 ریرقابت پذ دیقانون رفع موانع تول 12ماده 

 

 نیپرداخت به عامل یدلار توسط راه آهن برا 18.379.952سوخت به ارزش  ییصرفه جو ارانهی یکاربرگ ها دییتا 

 ییصرفه جو

 دستگاه  300مربوط به  1397ماهه چهارم سال  3بابت عملکرد 29/05/99 خیدر تار الیر اردیلیم 163مبلغ  زیوار

 یواگن بار

 

 

 

 یقانون بودجه سنوات 19تبصره 

 

 در قالب تفاهم نامه ها یگذار هیسرما یفرصت ها
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 اقتصادی مدل طراحی و مطالعاتی های پروژه

 

 

 

 حمل و نقل حومه ای *

در بخش مسافری چنانچه سال قبل اگر کرونا اتفاق نمی افتاد راه آهن رکورد حمل و نقل را می شکست به لحاظ تعداد. 

تعداد سیر قطارهای حومه بسیار زیاد شده است . نرخ سیر حومه ای خیلی پایین است و باید توسعه بدهیم و  اگربا حمایت 

نه ای آن در سبد خانوار را کاهش بدهیسم و اطمینان بدهیم وسیله ای دولت  سیر حومه ای را توسعه بدهیم و بخش هزی

ایمن و ارزان است می توانیم کمک زیادی در هزینه خانوار ، کاهش آلودگی و ترافیک شهرها داشته باشیم . با همکاری 

 شهرداری 
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 توسعه خطوط فرعی راه آهن *( 3

 1/3- شرکت راه آهن یخطوط فرع یها تیاولو 

 

  شرفتیپ یجهاد قرارگاه یاندازراه* (4

 

 

 

با افتتاح مرکز جهادی پیشرفت تاکنون پروژه های متعددی افتتاح شده است که واقعا حیرت انگیز بوده که با هم فکری  

دستگاه  15این مرکز محقق شده است .فرضا در سامانه سوخت گیری قطارها که منتج به اصلاح روش شده است حدود 

ه ریلی کاهش پیدا کرده است . که امیدواریم در چند سال آینده هزار ساعت توقف قطار در شبک 118لکوموتیو ازاد شده و 

فولاد سنگان و 
7+10) توسعه ملی 

(کیلومتر

زرند ایرانیان و 
جلال اباد کرمان 

(کیلومتر42.5+11)

منظقه لجستیک
18+11)یزد 

(کیلومتر

1)سیلو سیرجان 
(کیلومتر

فولاد امیرکبیر 
1.4)کاشان 

(کیلومتر

15)فولاد سبزوار 
(کیلومتر

فولاد کویر دامغان
(کیلومتر11.5)

اراضی ذوب آهن 
2.3)هرمزگان 

(کیلومتر

شهرک صنعتی 
(کیلومتر10)زنجان 

کارخانه شمس آذر 
(کیلومتر2) تهران 

8.1)سیلو زاهدان 
(کیلومتر

ن رنگین دانه خراسا
(کیلومتر4) 

شهرک صنعتی 
14) سلفچگان قم 

(  کیلومتر

200محدوده 
هکتاری بتدرعباس

(کیلومتر12.8) 

ارتقا ایمنی حمل و نقل ریلی

...(  بخش مشافری ، بین المل و) افزایش بهره وری در صنعت حمل ونقل ریلی

(افزایش سهم بار و مسافر ریلی از توان داخل )توسعه کسب و کار 
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دم (را ار را از طریق کشتی)گنتحول عظیمی در بخش جابجایی مسافر در صنعت ریل باشیم . و امسال برای نختستین بار ب

 مستقیم بر روی قطار حمل کردیم .

 1/4- سرعت ها در شبکه لیرفع تقل یکارگروه بهره ور 

را  یمنیا دیو  الزمات دارد در راه آهن ، با ندیفرا یلیموضوع خ نیسرعت که ا شیبه افزا میشروع کرده ا ریبه مس ریمس

بتانه که خوشو ... میارتقا، بده دیرا با شیپا ستمی، س می، ناوگان را آموزش بده میانجام بده ی، اصلاحات فن میکن تیرعا

 تاکنون به نتیج خوبی هم رسیده ایم .

 سرعت ) درصد تقلیل سرعت به طول خطوط اصلی (شاخص تقلیل 
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 جمع بندی*

 تیلواو یداشته و دارا یاساس ینقش دار،یو توسعه متوازن و پا رساختیدر ز دیبدون ترد یلیوسعه شبکه حمل و نقل رت

  یاقتصاد یآن در توسعه بخش ها ازین شیو نقش  پ یناخالص مل دیکننده آن در تول نییسهم تع نیباشد. همچن یم ییبالا

 .تسیان قابل انکار ن یبالا ییاشتغال زا ژهیو به و یواجتماع یداقتصا یها ربخشیز گریو د یتجارت، صنعت، کشاورز

وده و ب یاسلام یمجلس شورا زیو ن یکشور مسئولانو  رانیمد دیهمواره مورد تاک ،یلیفوق العاده توسعه شبکه ر تیاهم

به طوری که مقام معظم رهبری مشخصا در ابلاغ ،  دهیمنظور گرد زیپنج ساله و چشم انداز توسعه ن یدر اهداف برنامه ها

یدن به بخشِ  تِیاولومشخصا خواستار  25و   24در بخش امور اقتصادی و در بند سیاست های کلی برنامه ششم توسعه 

مراکز  و اتصال شبکه به یبار یهاانهیشبکه و پا زیتجه تیبا اولو یرقابت تیمز جادیو ا ( حمل و نقل) یلیر توسعه خطوط 

 دوریکر ژهیبو یو جهان یامنطقه یلیر یهامهم کشور و شبکه یو خروج یورود یو مباد یو صنعت یتجار ،یبزرگ اقتصاد

 شده اند.  بار تترانزی و صادرات توسعه هدف با جنوب –شمال 

کاهش مصرف سوخت ، کاهش آلاینده های زیست محیطی ، کاهش تلفات جاده ای ، کاهش استهلاک جاده ها و هزینه 

ها ، کاهش هزینه سفر و انرژی و... از جمله مزیت های منحصر به فرد صنعت حمل و نقل ریلی است که سبب شده در 

 دنیا ، توجه به توسعه صنعت ریل ، پر رنگ شود . 

جهادی با وجود  و وری بهره فرعی و اقدامات خطوط توسعهبا تمرکز بر چهار محور کلیدی جهش تولید، سرمایه گذاری ، 

. راه اهن توانسته با اتکا، به یافته ایم همه ی موانع و مشکلات و به طور مشخص تحریم ها به پیشرفت های خوبی دست

تیو و یا ترمز قطار بی نیاز سازد و ساخت دو هزار دستگاه واگن ش و تخصص داخلی کشور را از واردات چرخ لکوموندا

 مسافری و باری و لکوموتیو را برای امسال هدفگذاری نموده است .

در بحث سرمایه گذاری با استفاده از ظرفیت های قانونی موجود و تهیه بسته های حمایتی خوب کاری صورت گرفته که 

هزار میلیارد تومان تفاهم نامه منعقد شده یا مذاکره  26گرفته است و حدود  جلب سرمایه بخش غیر دولتی شتاب خوبی

نهایی شده داریم که به مرحله امضا، رسیده است هم در حوزه ناوگان زیرساخت است .اگر حمل ونقل ریلی خوب انتخاب 

ی سرمایه گذار جذاب خواهد کنیم و پروژه های آن را اقتصادی انتخاب کنیم و هیچ عامل دیگری دخالت نداشته باشد برا

 شد که در این خصوص اقداماتی انجام شده است 
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) پنهاور بودن ، همسایگان ف قانونگذار ، خصوصیات سرزمینتکلی ودر مجموع باید گفت با توجه به مزیت های راه آهن 

، مطالبه گری برای توسعه  تعدد، بازارهای منطقه ای ، دسترسی به اروپا و شرق دو.ر و...، (، مطالبه مقام معظم رهبری

کمی و کیفی برای صنعت حمل و نقل ریلی بسیار مهم است و باید تلاش شود احداث ریل به عنوان یک مطالبه ملی با 

مشارکت مردم تبدیل شود چرا که توسعه راه آهن برای کشور یک نیاز ضروری است و باعث تقویت اقتصاد ملی و ایجاد 

 های مختلف اقتصادی خواهد شد. ارزش افزوده فراوان در بخش 

   

 
 


